SW2401 Scenario-analyse en haalbaarheidsonderzoek
voor een fietsersbrug over de A19




Omschrijving:
1. Context

Een veilige fietsverbinding tussen de kernen van Gullegem en Wevelgem staat al vele jaren als een belangrijke
actie in het mobiliteitsplan van de gemeente Wevelgem. De vroegere bovenlokale functionele fietsroute (BFF),
die via de Gullegemstraat en Kon. Fabiolastraat verliep, kende enkele fietsonveilige kruisingen (o.a. t.h.v. het
op- en afrittencomplex nr. 1 (Gullegem-Moorsele)) en ook de fietsinfrastructuur langs de Gullegemstraat en
Kon. Fabiolastraat was onvoldoende kwalitatief.

De gemeente Wevelgem gaf aan intercommunale Leiedal de opdracht om potentiéle alternatieve, fietsveilige
verbindingen tussen de kernen van Gullegem en Wevelgem onderzoeken. Daartoe werd een startnota
opgemaakt, waarin verschillende tracés onderzocht werden alsook een afweging gemaakt werd tussen fietsbrug
of -tunnel. Op basis van een uitgebreid onderzoek werd, rekening houdend met verschillende factoren (zoals
mobiliteit, veiligheid, haalbaarheid, ruimte en landschap, en duurzaamheid), geconcludeerd dat het
voorgestelde ‘tracé 1’ het meest geschikt is.
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1 Overzicht tracés [Startnota Fietsverbinding Gullegem-Wevelgem, p. 28]

De keuze voor dit ‘tracé 1’, en de uitvoering van de kruising met de A19 via een fietsbrug, werd bekrachtigd in
een projectstuurgroep op 28/3/2023. Daaropvolgend werd hierover ook een akkoord gegeven door het college
van burgemeester en schepenen van de stad Kortrijk (op wiens grondgebied een deel van het nieuwe tracé
gelegen is) en werd aansluitend ook de wijziging van het BFF (bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk) naar
deze nieuwe route door de provinciale wijzigingscommissie (10/5/2023) en vervoerregioraad (26/6/2023)
bekrachtigd.
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2 Aanduiding bestaande BFF en goedgekeurde wijziging [Vervoerregioraad Kortrijk, 26/6/2023]
2. Partners

In dit project zijn 4 partijen betrokken: de gemeente Wevelgem, de stad Kortrijk, de provincie West-Vlaanderen
en het Agentschap Wegen & Verkeer (verder samen ‘de partners’ genoemd).

AWV is betrokken vanwege de bruginfrastructuur over de A19. De aanlooproutes naar de fietsbrug, gelegen op

het BFF, vallen onder de provincie West-Vlaanderen. En de gemeente Wevelgem en stad Kortrijk zijn betrokken
vanuit hun rol in de verwerving, alsook de aanleg van eventuele lokale aanlooproutes.

Deze WinVorm-procedure wordt door de gemeente Wevelgem geinitieerd. Verder afspraken tussen de partners
zullen desgevallend geregeld worden via een afzonderlijke samenwerkingsovereenkomst tussen de partners.

3. Visie/ambitie

De fietsbrug over de A19 zal een belangrijke schakel in het bovenlokale functionele fietsroutenetwerk gaan
vormen. Door de aanpassing van het BFF (zie figuur 2) en de realisatie van de fietsbrug over de A19 zal niet
alleen de fietsverbinding tussen Gullegem en Wevelgem sterk verbeteren. Ook de fietsverbinding tussen
Kortrijk, Gullegem en Moorsele wordt rechtlijniger en logischer. De route heeft aldus zeker potentieel om een
belangrijke link te worden voor functionele fietsers over deze langere afstanden, en mee de omslag naar
duurzamer mobiliteit te helpen bewerkstelligen.

De kwaliteit en het fietscomfort van deze bovenlokale fietsverbinding (en specifiek de fietsbrug) is dus
uitermate belangrijk en moet tegemoetkomen aan de beoogde doelgroep.

Het gekozen tracé voor de nieuwe fietsverbinding, tussen de Bieststraat en de Dappaardstraat, loopt doorheen
open landbouwgebied. De aanlooproutes en -hellingen richting de fietsbrug moeten zich zo goed als mogelijk
inpassen binnen het bestaande landschap, en ook rekening houden met aandachtspunten zoals waterberging,
ontharding, ...

De fietsbrug zal tegelijk ook een belangrijk herkenningspunt worden voor verkeer op de A19. Dankzij de ligging
op de grens tussen de gemeenten Kortrijk en Wevelgem, vormt de brug voor beiden een belangrijk landmark.
Voor het verkeer dat vanaf de R8 komt, markeert de fietsbrug het begin van het Wevelgemse grondgebied.
Voor het verkeer richting de R8, is de fietsbrug een marker voor het binnenrijden van Kortrijk.

De uitwerking van de brug moet dan ook voldoende kwalitatief en ambitieus zijn, opdat ze deze rol al landmark
ook goed zou kunnen spelen.



3 Zicht vanaf de A19 richting Kortrijk, t.h.v. de toekomstige fietsbrug

4 Zicht vanaf de A19 richting Wevelgem, t.h.v. de toekomstige fietsbrug

4. Doel van de opdracht

De keuze voor het tracé zoals bepaald in het voorgaande proces is een princiepskeuze, maar laat nog een
aantal aspecten onbeslist en niet-onderzocht.
a) Precieze inplanting
Zo is het verloop van de route tussen de Bieststraat en de Dappaardstraat nog niet in detail uitgewerkt
(rekening houdend met het reliéf, de landschappelijke integratie, perceelsstructuur, ...) Ook een
lengteprofiel voor de aanloophellingen, waarbij de nodige focus ligt op het fietscomfort, werd nog niet
uitwerkt. De opdracht resulteert in een onderbouwde inplanting van brug en aanhorigheden (na
afweging scenario’s op onder meer bovenstaande aspecten).
b) Principes brugtype
Tot slot zijn nog geen uitspraken gedaan over het algemene uitzicht van de brug en het na te streven
ambitieniveau. Met deze opdracht zou het ambitieniveau, het globaal beeld van de brug en de
toegankelijkheid van de brug tot op schetsontwerpniveau moeten duidelijk zijn.
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Hierdoor kunnen op vandaag nog geen concrete stappen gezet worden richting verwerving van de benodigde
gronden (zowel aan de kant Wevelgem als de kant Kortrijk). Ook een financiéle raming ontbreekt op vandaag,
en hangt nauw samen met o.a. het gewenste ambitieniveau qua beeldkwaliteit, de benodigde grondinname, ...

Via de Selectie WinVorm wordt een ontwerper/bureau/consortium gezocht dat de betrokken partners de nodige
ontwerpmatige én technische input geeft om verdere stappen te zetten in het formuleren van een concreet
project. Dit omvat het uitwerken van een aantal mogelijke scenario’s voor de uitwerking van het geheel van
brug en aanlooproutes. Aan de hand van deze scenario’s wordt, in een gezamenlijk overlegtraject met de
verschillende partners, gekomen tot een voorkeurscenario met

a) een concrete locatie voor de aanlooproutes en de fietsbrug,

b) alsook een eerste beeld van de toekomstige brug dat indicatie geeft van de gewenste beeldkwaliteit en
uitzicht.

Een uitvoeringsontwerp i.f.v. de effectieve realisatie van de fietsbrug behoort expliciet niét tot de opdracht,
maar zal in een tweede stap worden aanbesteedt. Het werk van ontwerper/bureau/consortium moet de
opdrachtgever wel in staat stellen verder stappen te zetten in het vormgeven van het project; zoals het
aanvatten van de verwervingen, inschrijven van de benodigde budgetten, opmaak van een projectnota i.k.v.
een Fietsfonds-dossier, opmaak van een samenwerkingsovereenkomst met de overige partners en opmaak van
een bestek/aanbesteding i.f.v. realisatie.

5. De opdracht omvat...
- Oplijsting van ruimtelijke en technische randvoorwaarden waaraan brug en aanhorigheden zal moeten

voldoen. Hiertoe dienen de partners waar nodig (bilateraal) geconsulteerd worden.
- Verfijnen van het goedgekeurde tracé naar een concrete intekening van de route voor de
aanloophellingen en locatie voor de fietsbrug
o rekening houdend met landschappelijke inpassing, ruimtelijke logica, fietscomfort, benodigde
verwervingen, eventuele technische beperkingen in het terrein/de infrastructuur, ...
o via verschillende scenario’s kunnen voor- en nadelen van bepaalde keuzes (of eventuele grote
financiéle/technische/landschappelijke/... impact) tegen elkaar afgewogen worden
- Voorstel voor type brug, rekening houdend met bestaande bruggen in de omgeving, omliggende
landschap, ambitieniveau, technische randvoorwaarden (brug over snelweg, grote overspanning), ...
o  Er wordt geen technisch uitgetekend brugontwerp verwacht, wel een haalbaar voorstel van
een type brug
o Incl. beeld (wervend beeld dat totaalbeeld schetst van toekomstige brug) dat de inpassing
van de brug in de omgeving toont (vanuit verschillende perspectieven)
- Uitwerken van langsprofiel, typedoorsnedes/profiel van de brug + aanloophellingen



o i.f.v. bepalen van benodigde ruimte-inname, comfort-eisen voor de fietser, afwerking t.a.v.
omgeving, ...
o geen detailniveau cfr. uitvoeringstekeningen vereist, wel globale afmetingen
- Inname- en rooilijnplan
o voor de verschillende scenario’s een inname-plan op globale lijnen
o i.f.v. opstarten verwerving door de gemeenten (behoort niet tot de opdracht)
- Raming
o Voor de verschillende scenario’s: globale inschatting van financiéle impact t.o.v. elkaar
(indien onderscheidend element)
o globale raming van voorkeurscenario
o i.f.v. opmaak projectnota en bestek
- 2 informele projectstuurgroepen met 4 partners + departement omgeving
o PSG 1: Voorleggen verschillende scenario’s
o PSG 2: keuze van voorkeurscenario

De ontwerper/bureau/consortium doet een voorstel voor procesaanpak waarin alle partners betrokken worden
(plan van aanpak met indicatieve timing, incl. referenties van gelijkaardige doorlopen trajecten). De participatie
met de partners tijdens het doorlopen van het proces is zeer belangrijk om tot een gedeeld en gedragen project
te komen. Verschillende overlegmomenten (met de partners + ontwerper/bureau/consortium) gedurende de
looptijd van de opdracht dienen ingecalculeerd te worden.

Er wordt tevens gevraagd om keuzes met een belangrijke ruimtelijke/financiéle/operationele/... impact naast
elkaar te plaatsen en uit te werken als verschillende scenario’s, teneinde een onderbouwde discussie over deze
keuzes te kunnen voeren met de ontwerper/bureau/consortium en eventueel tussen de partners onderling. Aan
het einde van de opdracht wordt gestreefd naar een consensus over één voorkeurscenario.

Het einddoel van deze projectbegeleiding is om op een gestructureerde en efficiénte wijze tot een gedragen
voorkeurscenario voor de toekomstige fietsbrug te komen.

Dit voorkeurscenario en het werk van de ontwerper/bureau/consortium moeten het nodige materiaal
aanleveren (0.a. raming, planmatige intekening van de aanlooproutes en de brug, algemeen wervend beeld van
het uitzicht) om de verschillende partners in staat te stellen hier verdere stappen in te zetten (opmaken
samenwerkingsovereenkomst voor realisatie, opnemen in planning/begroting, aanvatten verwervingen, opmaak
bestek, projectnota i.f.v. Fietsfonds, aanstellen ontwerper voor het voorontwerp/uitvoeringsontwerp).

Timing:
De gemeente Wevelgem wenst op relatief korte termijn (september 2024) een beslissing te kunnen nemen tot
voorkeurscenario, en hierrond ook te communiceren met haar inwoners.

Profiel ontwerpers:

het gemeentebestuur van Wevelgem is op zoek naar een gemotiveerd en interdisciplinair team
(landschapsarchitectuur, brugontwerp) dat in staat is om het droombeeld van een nieuwe fietsbrug om te
zetten in een wervend beeld en concrete randvoorwaarden, maar ook ruimte laat voor verdere uitwerking in
een volgende stap.

Daarnaast heeft het team ervaring met procesbegeleiding en weet het verschillende partners mee te nemen in
het ontwerpproces en de belangrijkste afwegingen, om zo te komen tot een gedeelde en gedragen visie op het
project.

Tot slot heeft het team voldoende technische expertise om een voorkeurscenario globaal te dimensioneren en
correct te ramen. Het schetsontwerp moet ook qua technische en financiéle haalbaarheid correct onderbouwd
kunnen worden (en dienen om correct vervolgdossier uit te kunnen schrijven - door de opdrachtgever).

Budget/honorarium: forfaitair €100.000 (excl. BTW) voor de procesbegeleiding/ontwerpopdracht zoals hierboven
beschreven

Opdrachtgever:
gemeente Wevelgem

Contactpersoon Bouwheer:
Lucas Vanneste, diensthoofd Openbare infrastructuur en mobiliteit, tel 056 433 910,
Lucas.Vanneste@wevelgem.be

Contactpersoon Leiedal (ondersteuning gemeente, opmaak voorgaande startnota):
Aurelie Van Obbergen, tel 056 241616, aurelie.vanobbergen@I|eiedal.be

Contactpersoon Winvorm:
Nele Zwaenepoel

Vertegenwoordiger WinVorm bij de selectie:
Bert Kestelyn
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Gunningswijze:
Het betreft een onderhandelingsprocedure zonder bekendmaking, waarbij 3 bureaus worden uitgenodigd om
hun portfolio en visie op de opdracht toe te lichten.

Vergoeding ontwerpers:
De ontwerpers die worden uitgenodigd voor deze presentatie ontvangen hiervoor 750 €

Locatie bouwplaats:
- Grondgebied Wevelgem: terreinen tussen de Bieststraat en de snelweg A19

- Grondgebied Kortrijk: terreinen tussen de Dappaardstraat en de A19
- A19: sectie tussen op-en afrittencomplex nr. 1 (Gullegem-Moorsele) en aansluiting op de R8

Timing project:
Briefing van de ontwerpers: 26 maart 2024
Indienen offerte en presentatie offerte en aanpak: eind mei 2024
Toewijzen van de opdracht aan de uitvoerder(s): juni 2024

Voorziene beéindiging van de werken:



